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1. VADAS

Projekto ,Valstybinés reikSmés magistralinio kelio Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda ruozo nuo 36,6 iki
36,9 km, ties Vieviu (kairéje puséje) rekonstravimo, jrengiant triukSmo uztvarg” ekonominis pagrindimas
(sanaudy ir naudos analizé) atliktas, vertinant numatyty / galimy sprendiniy alternatyvas.

Projekto jgyvendinimo alternatyvos tarpusavyje palygintos sgnaudy ir naudos analizés metodu,
atliekant skaiciavimus investicijy skaiCiuokléje, parengtoje pagal CPVA vieSai skelbiamg Investicijy
projekty rengimo metodika ir parengta iSvada dél geriausios projekto jgyvendinimo alternatyvos
(geriausios alternatyvos sgnaudy efektyvumo pozitriu).

Projektuojama triukSmo uZtvara yra Elektrény savivaldybéje, Vievio senilnijoje, valstybinés
reikSmeés magistralinio kelio Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda kairéje puséje, ruoze nuo 36,6 iki 36,9 km.
Projektuojama triukSmo uztvara atskirty gyvenamosios paskirties sklypus ir gyvenamuosius pastatus nuo
magistralinio kelio.

Alesninkai

ikés
Pilypiskes
VIEVIS
hoo Balceriskes
Krivasiiinai 5 Trak() -
il o
Lapiakalnis
Pylimal

1 pav. Projektuojamos triukSmo uztvaros vieta

Analizuojama aplinka yra Traky g. gyventojy gyvenamieji pastatai, gyvenamosios paskirties sklypai.
Remiantis registry centro duomenimis, namai daugiausiai yra 1 auksto, papildomai turintys langus
palépése.

Nagrinéjamame ruoZze vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI) yra 41503 automobiliai
per para, i$ kuriy 5032 sunkusis transportas?.

Triuk§mo skaiciavimais nustatyta, kad triukSmo lygis virSija HN 33:2011 ribinius triukSmo lygius,
didZiausi virsijimai nakties metu — iki 19 dBa.

Pagal technine uzduot;j ir triukSmo vertinimo ataskaitg sitdlomi galimi triukSmo uztvaros du variantai:

| variantas — triukSmo uztvara h=8,0 m. TriukSmo uZtvaros aukstis nustatytas pagal atliktus

triukSmo modeliavimo skaiciavimus jvertinant 30 mety perspektyva apsaugant pilnai esamus gyvenamus
namus. Pagal Registro centro nekilnojamojo turto iSrasus, nagrinéjamoje zonoje yra vieno auksto

! pagal atliktus 2024 mety stebéjimy duomenis
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gyvenamieji pastatai, todél bty apsaugojami ir palépés langai (negyvenamos zonos).

N %,

1380
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2 pav. | varianto sprendinys

Numatoma triukSmo uZtvara ant gelzbetoniniy atramy sudaryty iS greztiniy poliy ir virSuje
iSbetonuoto rostverko. Ant rostverko jrengiami metaliniai statramsciai, j kuriuos montuojami aliuminiai
triukSmo uzpildai.

Il variantas — triuk§mo uZtvara h=5,0 m. Siuo variantu uztikrinamas triuk§mo lygis gyvenamosiose

patalpose ir yra jvertinamas geréjantis autotransporto sukeliamas triukSmo lygis2, taip pat dél triukSmo
uztvaros mazesnio aukscéio sprendinys geriau jsilieja j aplinkg, derinasi su gretimais Vievyje esanciais
triukSmo uztvary sprendiniais.

" s Skaidris elementai

Garsg absorbuojantys
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g 2
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3 pav. Il varianto sprendinys
Numatoma triukSmo uZtvara ant gelzbetoniniy atramy sudaryty iS greztiniy poliy ir virSuje
iSbetonuoto rostverko. Ant rostverko jrengiami metaliniai statramsciai, j kuriuos montuojami betoniniai
blokeliai. Betoniniai blokeliai naudojami analogiski Vievyje jrengtose triukSmo uztvarose.

2 Skai¢iavimuose daroma prielaida, kad dél automobiliy savybiy keliuose bus keliamas 1 dB(A) maZesnis triuk§mo lygis bei
del keliamy reikalavimy padangoms ir jy savybiy, riedéjimo triukSmas bus mazesnis 3,5 dB(A).
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2. SANAUDVY IR NAUDOS ANALIZE

Ekonominis projekty vertinimas atliekamas apskaiciuojant ekonominius jvercius. Vertinimo metu
nustatoma, ar ekonominiu poziuriu projekta tikslinga jgyvendinti socialiniu-ekonominiu poziuriu.

Ekonominis pagrindimas atliktas taikant sgnaudy-naudos analizés metodg lyginant dvi alternatyvas:

Darome — t.y. jgyvendinamas projektas ,Valstybinés reikSmés magistralinio kelio Al Vilnius—
Kaunas—Klaipéda ruozo nuo 36,6 iki 36,9 km, ties Vieviu (kairéje puséje) rekonstravimo, jrengiant triukSmo
uztvarg projektas”. Statybos darbai atliekami 2026 m., o po jy objektas atiduodamas eksploatacijai;

Nedarome — pagal Sig alternatyva triukSmo uztvaros jrengimo darbai nenumatyti viso projekto
analizés periodo eigoje.

Projekto naudg sudaro:

- triukSmo tarSos santaupos;

- projekto infrastrukttros likutiné verté.

Projekto sgnaudas sudaro:

- triuk8mo uZtvaros jgyvendinimo kaina, jskaitant planavimui, projektavimui, techninei priezitrai ir
kitoms reikmeéms isleistas |ésas;

- triukSmo uZtvaros priezitros iSlaidos.

Pagrindiniai jverciai, naudojami projekto ekonominéje analizéje, yra Sie:

- grynoji dabartiné verté GDV parodo projekto absoliuty efekty, atsizvelgiant j laiko veiksnj per

projekto gyvavimo laikotarpj. Pinigy srautas ireikiamas naudos ir sgnaudy skirtumu. Sis skirtumas
neparodo pinigy nuvertéjimo ateityje. Nuvertéjimas nustatomas diskontuojant bisimas sgnaudas ir
blsimg naudga. Diskontavimas pradedamas pirmaisiais statybos metais (pirmaisiais vertinimo laikotarpio
metais);

- vidiné grgzos norma VGN laikoma diskonto norma (r), esant kuriai projekto pinigy srauty grynoji

dabartiné verté yra lygi 0. Sis rodiklis nusako investicijy rentabiluma ir parodo maksimaly leisting santykinj
(procentinj) investicijy kainos lygj, kurj virSijus projektas pasidaro nerentabilus. SiGloma atsisakyti
finansuoti tuos projektus, kuriy vidiné grazos norma mazesné, negu vidutiné rinkos palukany norma
analogisko laikotarpio paskoloms. Priimtinesnis projektas, kurio VGN yra didesné, negu vidutiné rinkos
paltkany norma. Projektas yra priimtinas, jei r>=5,0 proc.;

- naudos ir sgnaudy santykis N/S (projekto rentabilumas).

Projekto patrauklumas pagal VGN kriterijy gyvavimo ciklo pabaigoje yra:
— nepatenkinamas, jei VGN maZesné uz 5,0 proc.;
— patenkinamas, jei VGN yra tarp 5 proc. ir 8 proc.;
— geras, jei VGN yra tarp 8 proc. ir 12 proc.;
— labai geras, jei VGN yra didesné uz 12 proc.
Vertinant pagal naudos ir sgnaudy santykj N/S projekto patrauklumas yra:
— nepatenkinamas, jei N/S mazesnis uz 1;
— patenkinamas, jei N/S yra tarp 1ir 1,4;
— geras, jeiN/Syratarp 1,4ir2;
— labai geras, jei N/S yra didesnis uz 2.
Jei VGN yra maZesné uz 5,0 proc. (N/S mazesnis uz 1), rekomenduojama projektg is esmés keisti arba
jo atsisakyti.
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Kasty naudos analizé (KNA) atlikta pagal CPVA metodikg. Dél Sios prieZasties jos rezultatai nelygintini
su kitomis kasty naudos analizémis, siekiant isrinkti labiausiai naudingg projekta, taciau Si analizé leidZia
jvertinti kuri iS aprasomuy alternatyvy yra geresné taikant analizéje naudojamas prielaidas ir jvercius.

2.1. Ekologiniy sanaudy sumazéjimas

Zalingas keliy transporto poveikis lemiamiems aplinkos ir visuomenés sveikatos aspektams gali biti
iSmatuojamas ekonomine (pinigine) iSraiska ir yra vertinamas kaip automobiliy keliy projekty papildomos,
netiesioginés sgnaudos. Atitinkamai, neigiama poveikj maZinanciy priemoniy nauda (Zmoniy gyvenimo
sglygoms ir sveikatai) taip pat gali bati vertinama ekonomiskai.

Aplinkos triuk§mo tarSa Siuo atveju yra transporto veiklos sukeliami garsai, kuriy lygiai virSija
Zmogaus kasdienei veiklai, poilsiui ir miegui reikalingos garsinés aplinkos lygj. TriukSmas gali daryti Zalingg
tiesioginj ir netiesioginj poveikj Zmogaus sveikatai, pavyzdZiui, pazeisti klausa, trikdyti miegg, sukelti
psichikos sutrikimus, padidéjusj kraujospidj. Zalingas triuk$mo poveikis sveikatai gali sukelti prieslaikinj
ligotuma ir, krastutiniais atvejais, mirtj.

2.1.1 Triuksmo tarsos santaupos

TriukSmo poveikis dazniausiai vertinamas dviem aspektais:

- Zmoniy, patirsianciy teigiama poveikj jrengus triukSmo uZtvaras, skaiCiumi (skaiCiavimuose
priimta 18 Zmoniy3) ;

- prognozuojamu triukSmo lygio sumazéjimu jrengus triukSmo uztvaras per projektinj triukSmo
uztvary naudojimo laikotarpj (priimta 30 mety).

Skaitiavimuose priimti prognozuojami vidutiniai paros triukdmo lygiai ties 1 a.*

1 lentelé. Prognozuojami vidutiniai paros triukSmo lygiai 2054 m., dBA

Objekto adresas NEDAROME | variantas Il variantas
Traky g. 2A 81,5 59,7 57,8
Traky g . 2C 77,1 60,5 60,4
Traky g . 2E 74,1 61,1 58,7
Traky g . 2G 73,0 60,8 58,2
Traky g . 2B 64,9 56,4 53,0
Traky g . 2D 65,3 55,9 53,1

Pagal | varianto sprendinius triukSmo lygis sumazéty vidutiniskai apie 13 dBA, pagal Il varianto —
apie 15 dBA.

TriukS§mo lygio kitimas pameciui apskaiéiuotas proporcingai eismo intensyvumo augimui ir pateiktas
2 lenteléje.

3 Pagal Lietuvos oficialios statistikos portalo duomenys viename biiste gyvena vidutiniskai 2 asmenys
4 Detaliis prognozuojami triuk§mo duomenys pateikti UAB ,,Ekostruktiira® triuk§mo vertinimo ataskaitoje.

PROJEKTO PAVADINIMAS DOKUMENTO SIFRAS LAPAS LAPU LAIDA
Valstybinés reik§més magistralinio kelio A1 Vilnius—Kaunas—

Klaipéda ruozo nuo 36,6 iki 36,9 km rekonstravimo, jrengiant HE-24-1.010-00-PP_KNA.AR 5 13 0
triuk§mo uztvara, projektas




2 lentelé. TriukSmo lygio prognozeé ties Traky g. gyven. namais, dBA
NEDAROME | variantas Il variantas

Metai
2A | 2C | 2E | 2G | 2B [ 2D | 2A | 2C | 2E | 2G | 2B | 2D [ 2A | 2C | 2E | 2G | 2B | 2D

2026 |55 |52 |50 |49 |44 |44 |40 |41 |41 |41 |38 |38 |39 |40 |40 |39 |36 |36
2027 |57 |54 |51 |51 |45 |45 |42 |42 |42 |42 |39 |39 |40 |42 |41 |40 |37 |37
2028 |59 |56 |53 |53 |47 |47 |43 |44 |44 |44 |40 |40 |42 |43 |43 | 42 | 38 | 38
2029 | 61 | 58 |55 |55 |49 |49 |45 |46 |46 |46 |42 |42 |43 |45 |44 |43 |40 | 40
2030 | 64 | 60 |57 |57 |50 |50 |47 |47 |47 |47 |44 |44 |45 |47 |46 |45 |41 | 41
2031 | 66 | 62 | 60 | 59 |52 |52 |48 |49 |49 |49 |45 |45 |47 |48 |48 |47 |43 | 43
2032 | 67 |63 | 61 | 60 |53 |53 |49 |50 |50 [50 |46 |46 |48 |49 |48 |48 |44 | 44
2033 | 69 | 65 |62 |61 |54 |54 |50 |51 |51 |51 |47 |47 |49 |50 |49 |49 |44 |44
2034 | 70 | 66 | 63 |62 |56 |56 | 51 |52 |52 |52 |48 |48 |50 |51 |50 |50 |45 |45
2035 |71 |67 |64 |64 |57 |57 |52 |53 |53 |53 |49 |49 |51 |52 |51|51 |46 |46
2036 | 73 | 68 | 66 | 65 |58 |58 | 53 |54 |54 |54 |50 | 50 | 52 |53 |52 |52 |47 |47
2037 |74 |70 | 67 |66 |59 |59 |54 |55 |55 |55 |51 |51 |53 |54 |53 |53 |48 |48
2038 | 76 |71 | 68 | 67 | 60 | 60 | 55 | 56 | 56 | 56 | 52 | 52 | 54 | 55 | 55 | 54 | 49 | 49
2039 |77 |73 |70 |69 |61 |61 |57 |57 |57 |57 (53 |53 |55 |57 |56 |55 ]|50]50
2040 |79 |74 |71 |70 |62 |62 |58 |59 |59 |59 [54 |54 |56 |58 |57 |56 |51]51
2041 |80 |75 |73 |72 |64 |64 |59 |60 |60 |60 |55 |55 |57 |59 |58|57|52]52
2042 |80 |76 |73 |72 |64 |64 |59 |60 | 60 | 60 |55 |55 |57 |59 |58 |57 |52]52
2043 |81 |76 |73 |72 |64 |64 |59 |60 | 60 | 60 |55 |55 |57 |59 |58 |57 |52]52
2044 |81 |76 |73 |72 |64 |64 |59 |60 | 60 | 60 |55 |55 |57 |59 |58 |57 |52]52
2045 |81 |76 |73 |72 |64 |64 |59 |60 |60 | 60 |55 |55 |57 |59 |58 |57 |52]52
2046 |81 |76 |73 |72 |64 |64 |59 |60 | 60 | 60 |55 |55 |57 |59 |58 |57 |52]|52
2047 |81 |76 |73 |72 |64 |64 |59 |60 |60 |60 |55 |55 |57 |59 |58|57|52]52
2048 |81 |76 |73 |72 |64 |64 |59 |60 | 60 | 60 |55 |55 |57 |59 |58|57 |53]53
2049 |81 |76 |73 |72 |64 |64 |60 |61 |61 |61 |56 |56 |58 | 60|59 |58 |53]53
2050 |81 |77 |74 |73 |65 |65 |60 |61 |61 |61 |56 |56 |58 | 60|59 |58 |53]53
2051 |82 |77 |74 |73 |65 |65 |60 |61 |61 |61 |56 |56 |58 | 60|59 |58 |53]53
2052 |82 |77 |74 |73 |65 |65 |60 |61 |61 |61 |56 |56 |58 | 60|59 |58 |53]53
2053 |82 |77 |74 |73 |65 |65 |60 |61 |61 |61 |56 |56 |58 | 60|59 |58 |53]53
2054 |82 |77 |74 |73 |65 |65 |60 |61 |61 |61 |56 |56 |58 | 60|59 |58 53|53
2055 |82 |77 |74 |73 |65 |65 |60 |61 |61 |61 |56 |56 |58 | 60|59 |58 |53]53

Triuk§mo tarsos jkainiy prognozé apskaiciuota pagal Investicijy projekty rengimo metodikos priedo
»,Konversijos koeficienty bei socialinés — ekonominés naudos (zalos) komponenty jverciy reikSmés“
jkainius. TriukSmo tarSos santaupos pateiktos 3 lenteléje.

3 lentelé. TriukSmo tarSos santaupos, tukst. Eur

. SANAUDOS SANTAUPOS

Metal NEDAROME I var. Il var. I var. Il var.

2026 0.10 0.00 0.00 0.10 0.10

2027 0.25 0.00 0.00 0.25 0.25

2028 0.48 0.00 0.00 0.48 0.48

2029 0.70 0.00 0.00 0.70 0.70

2030 0.95 0.00 0.00 0.95 0.95

2031 1.49 0.00 0.00 1.49 1.49

2032 1.81 0.00 0.00 1.81 1.81

2033 2.11 0.14 0.00 1.97 2.11

2034 2.62 0.23 0.04 2.39 2.59
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Metai SANAUDOS SANTAUPOS
NEDAROME | var. Il var. I var. Il var.
2035 3.10 0.40 0.18 2.70 291
2036 3.55 0.50 0.30 3.05 3.26
2037 4.05 0.87 0.46 3.19 3.59
2038 4.65 1.17 0.65 3.48 3.99
2039 5.31 1.51 0.88 3.80 4.43
2040 6.11 2.03 1.27 4.08 4.84
2041 7.45 241 1.57 5.03 5.88
2042 7.74 2.49 1.62 5.25 6.12
2043 8.03 2.57 1.68 5.46 6.36
2044 8.30 2.66 1.73 5.64 6.57
2045 8.58 2.75 1.79 5.83 6.79
2046 8.86 2.84 1.85 6.02 7.01
2047 9.16 2.93 1.91 6.22 7.25
2048 9.46 3.03 2.23 6.43 7.23
2049 9.78 3.64 2.54 6.13 7.24
2050 10.55 3.76 2.62 6.79 7.93
2051 10.90 3.89 2.71 7.02 8.20
2052 11.27 4.02 2.80 7.25 8.47
2053 11.64 4.15 2.89 7.49 8.75
2054 12.03 4.29 2.99 7.74 9.04
2055 12.43 4.43 3.08 8.00 9.34

Prognozuojamos triukSmo tarsos santaupos | varianto atveju sudaryty 127 takst. Eur, Il varianto —
146 tukst. Eur.

2.2. Avaringumas

Pagal eismo jvykiy Zemeélapius, nuo 2015 m. nei vienas jskaitinis eismo jvykis su pésciaisiais ir
dviratininkais nagrinéjamoje atkarpoje nebuvo uzfiksuotas.

2.3. TriukSmo uztvaros prieZitiros sagnaudos

TriukSmo uztvaros prieziiira priklauso nuo medziagos, i$ kurios yra pagaminta.

TriukSmo uztvaros turi biiti tvarkingos, Svarios, nuo jy turi biiti nuvalomas purvas, naftos produkty
démes, kiti terSalai bei grafiiai, taip pat atliekamas periodinis dazymas®. Betoninéms uztvaroms gali uztekti
savaiminio lietaus vandens nuplovimo.

Prieziiiros ir remonty iSlaidos apskaiciuotos pagal ,,Automobiliy keliy investicijy vadove* pateiktus
vidutinius kelio remonto darby ir kelio elementy nuolatinés priezitiros jkainius. Priimta, kad dél didesnio
uztvaros aukscio [ varianto prieziiiros i$laidos bus apie 20 proc. didesnés.

Prieziiiros ir remonto darby jkainiy didéjimas pagal Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerijos
rekomenduojama augima sudaro apie 4 proc.

Prognozuojamos periodinés priezitiros iSlaidos, turinCios tiesioginés jtakos ekonominiams
rodikliams, pateiktos 4 lenteléje.

® Dazymas nebiitinas galvanizuotam plienui, anodintam aliuminiui.
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4 lentelé. Prieziiiros sagnaudos, tikst. Eur

Metai | var. Il. var
2027 0.210 0.175
2028 0.219 0.182
2029 0.228 0.190
2030 0.237 0.197
2031 0.246 0.205
2032 0.256 0.213
2033 0.266 0.222
2034 0.277 0.231
2035 0.288 0.240
2036 0.300 0.250
2037 0.312 0.260
2038 0.324 0.270
2039 0.337 0.281
2040 0.350 0.292
2041 0.364 0.304
2042 0.379 0.316
2043 0.394 0.329
2044 0.410 0.342
2045 0.426 0.355
2046 0.443 0.370
2047 0.461 0.384
2048 0.480 0.400
2049 0.499 0.416
2050 0.519 0.432
2051 0.540 0.450
2052 0.561 0.468
2053 0.584 0.486
2054 0.607 0.506
2055 0.631 0.526

Prognozuojamos prieziiiros iSlaidos I varianto atveju sudaryty apie 11 tiikst. Eur, II varianto — 9 tukst.
Eur.

2.4. Sukurtos infrastruktiros likutiné verte

2.3.1. Kaina

I variantas. Preliminari triukSmo uztvaros jrengimo kaina 1550 tikst. Eury (be PVM ir kity
netiesioginiy islaidy).

| varianto projekto kaina bei jos sudedamosios dalys, turincios jtakos likutinei vertei pateiktos 5

lenteléje.
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5 lentelé. | varianto kaina, tokst. Eur

Jgyvendinimo metai 2025 2026 Viso
Statyba, rekonstravimas, kapitalinis remontas ir kiti darbai 1550,0 1550,0
Projektavimas ir inZinerinés paslaugos 93,0 93,0
UZsakovo rezervas 164,3 164,3
IS VISO 257,3 1550,0 1807,3
IS VISO SU PVYM 311,3 1875,5 2186,8

Il variantas. Preliminari triukSmo uztvaros jrengimo kaina 950 tikst. Eury (be PVM ir kity
netiesioginiy islaidy).

Il varianto projekto kaina bei jos sudedamosios dalys, turincios jtakos likutinei vertei pateiktos 6
lenteléje.

6 lentelé. Il varianto kaina, tikst. Eur

Jgyvendinimo metai 2025 2026 Viso
Statyba, rekonstravimas, kapitalinis remontas ir kiti darbai 950,0 950,0
Projektavimas ir inZinerinés paslaugos 57,0 57,0
UZsakovo rezervas 100,7 100,7
IS VISO 157,7 950,0 1107,7
1S VISO SU PVM 190,8 1149,5 1340,3

2.3.1. Likutiné verté

Likutiné verté apskaiciuota pagal
,Valstybinés reikSmés automobiliy keliy vertés ir jos kitimo normatyvus”, kuriame triukSmo
slopinanciy sienuciy nusidévéjimo normatyvas — 20 metuy;

- TriukSmo uZtvary parinkimo, modeliavimo, projektavimo ir jrengimo taisykles — triukSmo
uztvary konstrukciniams elementams sitilomas skaiCiuotinis (projektinis) eksploatacijos
periodas — 50 mety.

- remiantis sgmatiniais skai¢iavimais.

Projektiniuose pasitlymuose projektuojamos TU konstrukcijos atitinka patikimumo, pastovumo,
tinkamumo naudoti, ilgalaikiSkumo, technologiSkumo ir ekonomiSskumo reikalavimus, kad TU
efektyvumas islikty tinkamas visg projektinj laikotarpj — todél skaiciavimuose buvo priimtas bendras TU
nusidévéjimas per 30 m.

Prognozuojama, kad likutiné verté praéjus 30 mety | varianto atveju sudarys apie 103 tukst. Eur., lI
varianto — 63 takst. Eur.

2.4. Socialiniai ekonominiai rodikliai

Apskaiciuoti socialiniai ekonominiai rodikliai pateikti 7-8 lentelése.
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7 lentelé. | varianto ekonominés analizés rezultatai

Ekonominés analizés (EA) rodikliy apskaic¢iavimas
Konvertuota investicijy (A.) GDV 1,377,125
Konvertuota investicijy likutinés vertés (B.) GDV 19,760
Konvertuota veiklos pajamy (C.) GDV 0
Konvertuota veiklos islaidy (D.1.) GDV 3,272
Ekonominé grynoji dabartiné verté - EGDV -1,311,242
Ekonominé vidiné grqgZos norma - EVGN -11.44%
Ekonominés naudos ir islaidy santykis - ENIS 0.04
8 lentelé. Il varianto ekonominés analizés rezultatai
Ekonominés analizés (EA) rodikliy apskai¢iavimas
Konvertuota investicijy (A.) GDV 844,045
Konvertuota investicijy likutinés vertés (B.) GDV 12,111
Konvertuota veiklos pajamy (C.) GDV 0
Konvertuota veiklos islaidy (D.1.) GDV 2,727
Ekonominé grynoji dabartiné verté - EGDV -778,486
Ekonominé vidiné grgZos norma - EVGN -9.43%
Ekonominés naudos ir islaidy santykis - ENIS 0.07

IS apskaiCiuoty rezultaty matome, kad pagal projekto rodiklius tiek I tiek Il varianto atvejais projekto
efektyvumas yra nepatenkinamas, taciau Il varianto socialiniai ekonominiai rodikliai yra geresni.

3. OPTIMALIOS ALTERNATYVOS PARINKIMAS

Vadovaujantis Investicijy projekty rengimo metodika, pirmiausia atsizvelgiama j EGDV reikSmeés
dydj. Siame projekte ne tik EGDV, bet ir kiti Il varianto rodikliai yra geresni.

Optimalios alternatyvos pasirinkimo lentelé pagal skaiciuoklés skaiciavimus rekomenduoja pasirinkti
Il variantg (9-10 lentelés).

9 lentelé. Skaiciuokléje vertinamy alternatyvy rodikliai

Viesyjy ir
Vertinamos alternatyvos rivaciy Saltini
. . . y / EGDV EVGN ENIS FGDV(I) FMVGN(I) P Y 4 . 4
Vertinami rodikliai lésSos (reali
verté)
A.1 | Alternatyva "1 variantas" -1,311,242 -11.44% 0.04 -1,933,688 -9.37% 2,283,448
A.2 | Alternatyva "2 variantas" -778,486 -9.43% 0.07 -1,186,408 -9.38% 1,107,700
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10 lentelé. Skaiciuoklés siiloma alternatyva

Alternatyva

Analizés objektas Pasirinkta Sialoma
Analizés objektas (A)
Valstybinés reikSmés magistralinio kelio A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda ruoZo nuo 36,6 iki A2 A2
36,9 km triuksmo uztvara

Rezultatai parodé, kad Il varianto alternatyva priimtinesné uz |, visi Il alternatyvos rodikliai yra

geresni.

4. JAUTRUMO IR RIZIKOS ANALIZE

4.1. Jautrumo analizé

Jautrumo analizé atlikta parinktai optimaliai alternatyvai, tai yra Il variantui. Jautrumo analizés

rezultatai pateikti 11 lenteléje.

11 lentelé. Il varianto jautrumo analizés rodikliai

.. . ) . . - LGzio taskai Lazio taskai (%
Pasirinktas kintamasis bei pokytis ((CELED)
(GDV) nuo plano)
. LOzZio taskai Lazio taskai (%
L . o . (GDV) (realiai)
Pasirinktas kintamasis bei pokytis (GDV) nuo plano)
Statyba, rekonstravimas, kapitalinis remontas -192,388 -121%
e . 913,462 | 950,000
A.3. ir kiti darbai
Projektavimo, techninés prieZitros ir kitos su -1,012,204 -1876%
investicijomis j ilgalaikj turtg (A.1.-A.4.) 57,000 57,000
A.5. susijusios paslaugos
A.7. Kitos paslaugos ir islaidos 100,700 | 100,700 -843,160 -937%
A.8. | Reinvesticijos 130,070 | 285,000 -1,194,728 -1019%
B. Investicijy likutiné verté 19,527 63,333 1,274,735 6428%
D.1.5. | Infrastruktlros buklés palaikymo iSlaidos 4,703 9,290 -1,338,000 -28551%
D.2. Gauty paskoly (G.3.1.) paltikanos 0 0 - -
bendra SE naudos komponenty finansiné 56,174 145,663 834,659 1386%
H.1.1. | iSraiska

Lentelés rezultatai rodo, kad projekto kintamieji jautris realiems tikétiniems pokyciams, pvz.

statybos darby kainos ribiné verté 121 proc. mazesné uz planuojama.

4.2. Scenarijy analizé

Apskaiciuoti Il varianto scenarijy analizés rodikliai pateikti 12 lenteléje.
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12 lentelé. Il varianto scenarijy analizé

Scenarijaus pavadinimas / .. ..

. - .. Maziau Maziau
Finansinis (ekonominis) rodiklis ir jo Pesimistinis L. Realus L. Optimistinis
e . pesimistinis optimistinis

reikSmé
Finansiné grynoji dabartiné verté 1,492,773 -1,308,955 -1,186,408 -1,063,863 -880,042
investicijoms - FGDV/(I)
Finansiné vidiné grqZos norma Néra reikSmés Néra Néra Néra reikSmés -12.22%
investicijoms - FVGN(I) reiksmes reiksmés
Finansiné modifikuota vidiné grqZos -10.93% -9.99% -9.38% -8.77% -7.81%
norma investicijoms - FMVGN(I)
Ekonominé grynoji dabartiné verté - -993,206 -864,374 -778,486 -692,597 -563,765
EGDV
Ekonominé vidiné grqgZos norma - -11.85% -10.38% -9.43% -8.48% -7.01%
EVGN

Scenarijy analizé rodo, kad net pagal optimistinj scenarijy EVGN yra neigiama (-7,00 %), t.y. nesiekia
minimaliy rodikliy.

4.3. Rizikos analizé

Apskaiciuoti Il varianto rizikos analizés rezultatai pateikti 13 lenteléje.

13 lentelé. Il varianto rizikos priimtinumo analizé

Nurodykite pageidaujama - . - e et s
- L. . . Tikimybé, kad Jasy nurodyta Labiausiai tikétina
Rodiklis (minimaliai priimting) rodiklio L . T
ik reikSmé bus pasiekta rodiklio reikSmé
reikSme
FGDV(I) 0 0.0% -1,278,664
FVGN(I) 0.0% 0.0% -13.5%
EGDV 1 0.0% -898,121
EVGN 5.1% 0.0% -11.0%

Menkai tikétina, kad statybos darby kaina gali Zenkliai sumazéti ir ekonominiai rodikliai dél to taps
teigiami.

5. ISVADOS

Vievj kertantis valstybinés reikSmés magistralinis kelias Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda ruoze nuo 36,6
iki 36,9 km sukelia triukSmo problemas. Kairéje kelio puséje esantys gyvenamosios paskirties sklypai ir
gyvenamieji pastatai néra atskirti nuo magistralinio kelio TriukSmo skaiciavimais nustatyta, kad triukSmo
lygis virSija HN 33:2011 ribinius triukSmo lygius, didZiausi virSijimai nakties metu —iki 19 dBa.

Ekonominis projekto vertinimas atliktas apskaiiuojant ekonominius jverCius ir nustatyta, ar
ekonominiu poZziuriu projekta tikslinga jgyvendinti socialiniu-ekonominiu poziariu.

Pagal technine uzduot;j ir triukSmo vertinimo ataskaitg sitlomi galimi triukSmo uztvaros du variantai:

| variantas — triukSmo uztvara h=8,0 m.
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[l variantas — triukSmo uztvara h=5,0 m.

Valstybinés reikSmés magistralinio kelio Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda ruozo nuo 36,6 iki 36,9 km, ties
Vieviu (kairéje puséje) rekonstravimas, jrengiant triukSmo uztvarg projekto naudg sudaro:

- triukSmo tarSos santaupos — pagal | varianto rezultatus apie 127 tikst. Eur, pagal Il varianto
rezultatus — 146 tukst. Eur;

- projekto infrastrukttros likutiné verté — pagal | varianto rezultatus apie 103 tlkst. Eur, Il varianto
rezultatus — 63 tukst. Eur .

Projekto sgnaudas sudaro:

- triukSmo uZtvaros jgyvendinimo kaina, jskaitant planavimui, projektavimui, techninei priezitrai ir
kitoms reikmémes isleistas léSas. | varianto preliminari triuk§mo uZtvaros jrengimo kaina apie 2,2 min. Eur
su PVM, Il varianto — 1,3 min. Eur su PVM;

- triukSmo uztvaros priezitros iSlaidos. Pagal | varianto sprendinius jos sudaryty apie 11 tlkst. Eur,
pagal Il varianto sprendinius — 9 tukst. Eur.

Apskaiciuoty socialiniy ekonominiy rodikliy rezultatai parodé, kad pagal projekto rodiklius tiek | tiek
Il varianto atvejais projekto efektyvumas yra nepatenkinamas:

| varianto EGDV — minus 1311 min. Eur, EVGN — minus 11,44 %, Il varianto EGDV — minus 779 min.
Eur, EVGN — minus 9,43 %.

[l varianto socialiniai ekonominiai rodikliai yra geresni.

Optimalios alternatyvos pasirinkimo lentelé pagal skai¢iuoklés skaic¢iavimus taip pat rekomenduoja
pasirinkti Il varianta.

Jautrumo ir rizikos analizé parodé, kad projekto kintamieji jautrus realiems tikétiniems pokyciams,
pvz. statybos darby kainos ribiné verté 121 proc. mazesné uz planuojamga. T.y. menkai tikétina, kad
statybos darby kaina gali Zenkliai sumazéti ir ekonominiai rodikliai dél to taps teigiami.

Dél sumazéjusios triukSmo tarSos socialine nauda pajus Traky g. gyventojai (apie 18 asm.), kas
ekonomine iSraiSka sudarys apie 146 tukts. Eur.
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